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MAT. : Importacién de vehfculos usados, Partida

0033, Arancel Aduanero. Acuerdos comer-
ciales y tratados de libre comercio.

REF. : Oficio Ordinario N° 4669, 28.02.06, del
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En relacién a consultas formuladas respecto a la
factibilidad que chilenos que importan un vehiculo
usado al amparo de la Subpartida 00,33, de la Sec-
ci6n 0, del Arancel Aduanero puedan, a su vez, ac-
ceder a las preferencias arancelarias que los acuer-
dos comerciales reconocen para esos mismos ve-
hiculos cuando son originarios, cumplo con infor-
mar a Ud. lo siguiente:

1.

De acuerdo al articulo 21 de Ia ley N® 18.483,
sobre Estatuto Automotor, no resulta proce-
dente la importaci6én de vehiculos usados,
salvo en los casos que seiiala. Con todo, Ja
Subpartida 00.33, de la Secci6n 0, del Aran-

cel Aduanero, reconoce una excepcién a di-
cha prohibicidn, permitiendo a los chilenos
que han permanecido en el extranjero por més
de un afio y que retornan al pafs importar un
vehiculo usado, pagando los derechos adua-
neros e impuestos que correspondan. De esta
forma, la factibilidad de importar conforme
a dicha Subpartida constituye una excepcién
al articulo 21 referido y opera cumplidas las
exigencias que establece.

La Partida 00.33 se encuentra prevista por
el legislador como excepcién al ordenamien-
to juridico general, en consideracién a la ca-
lidad, estado o situacién de la persona que
ha querido favorecer, esto es, el beneficia-
rio, a quien otorga derechos personales, con-
sistentes en importar un vehiculo a su am-
paro, siempre que se cumnplan las condicio-
nes establecidas. Una vez que ha sido otor-
gada, la mercancia sigue afecta a las obliga-
ciones que le son propias, como consecuen-
cia de que su duefio las adquirié en virtud
de un derecho personal, que la norma juri-
dica le reconoce exclusivamente a él. En
consecuencia, constituye una franquicia de
tipo personal de cardcter excepcional, que
tiene su estatuto juridico particular y espe-
cifico, el cual no es susceptible de ser am-
pliado, ni restringido con respecto al régi-
men general, sino aplicado en los términos
previstos por el legislador.

Por ofra parte, los acuerdos y tratados en vi-
gor de los dltimos afios han reitera(‘io en los
capitulos de acceso, en un lenguaje més o
menos similar, que si bien Chile no puede
adoptar o mantener ninguna prohibicién ni
restricci6n a la importacién de cualquier mer-
cancia de la otra Parte, si puede hacerlo en
relacién a la importacién de vehiculos usados,
citando en algunos casos la ley N° 18.483, tex-
to que como se indicé contiene la prohibi-

cién gue nos ocupa.

En efecto, el ACE 35 Chile-Mercosur, expre-
samente dispone en el art. 21) que “las mer-
cancias usadas no se beneficiardn del Progra-
ma de Liberacién del presente Acuerdo™; en
este mismo sentido el ACE 38 , Chile-Perd,
en el articulo 7 establece una prohibicién del
mismo tenor. Por su parte, los TLCs en vigor

con México, Centroamérica, Corea y los Es-
tados Unidos, después de disponer que las
partes no pueden adoptar o mantener prohibi-
ciones o restricciones a la importacién o ex-
portacién, agregan que ello no se aplicard a
las medidas que las mismas Partes pueden es-
tablecer, prescribiéndose en el Tratado con
México que “Chile podr4 adoptar o mantener
medidas relativas a la importacién de vehicu-
los usados” (articulo 3-09 y Anexo 3-09); en
el caso de Centroamérica que “Chile podrd
adoptar o mantener medidas relativas a la im-
portacién de vehfculos usados, conforme a lo
dispuesto en la Ley 18.483, o conforme a cual-
quier otra disposicién sucesora equivalente”
(articulo 3.10.6 y anexo 3.10 (6): reiterando
una norma similar en el caso de los TLCs con
Corea (articulo 3.9 y Anexo 3.9) y los Estados
Unidos (articulo 3.11 y Anexo 3.2.B). Respec-
to del Acuerdo de Asociacién con la Unién
Europea, si bien no hay una norma expresa, la
prohibicién opera atendido los compromisos
de Chile asumidos ante la OMC, principalmen-
te de cardcter ambiental

De esta forma, los vehiculos originarios im-
portados al amparo de los acuerdos comer-
ciales referidos pueden acceder a las prefe-
rencias respectivas sélo en cuanto sean “sin
uso” (o nuevos), toda vez que esos mismos
acuerdos incorporan e integran a sus textos
la prohibicién contenida en la ley 18.483. En
estos casos cabe considerar todos los acuer-
dos y tratados citados en el N° 4 anterior.

Sobre esta base, s6lo cabe concluir que si bien
la Seccién 0, del Arancel Aduanero posibili-
ta la importacién de vehiculos usados, debe
estarse a sus prescripciones, debiendo, por lo
tanto, pagarse los derechos aduaneros e im-
puestos que correspondan, siendo improce- .
dente autorizar el régimen preferencial de los
acuerdos comerciales citados para esos mis-
mos vehiculos cuando son originarios, con-
siderando que tales acuerdos han ratificado
la prohibici6n dispuesta en la normativa in-
terna, en concreto en la ley N° 18.483.

Saluda atentamente a Ud.,
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